
Назад в СССР

На вопрос о том, жалеет ли 
Рухадзе о том, что Советского Союза 
больше нет, он однозначно отвеча-
ет: «Да!» Так, наверное, ответили бы 
многие, ведь в те времена вопрос, 
кто какой национальности и вероис­
поведания почти не возникал. Как 
говорится, лишь бы человек был 
хороший, а какой он национальности 

– дело десятое. Так и жили большой 
многонациональной семьей, ничего 
не делили. 

Мы с Григолом Тенгизовичем 
со светлой грустью помянули страну, 
которой нет на картах уже почти 
три десятилетия. Поговорили о тех 
временах, которые нынешнему по-
колению могут показаться сказкой, 
когда абсолютно всем были до-
ступны бесплатные и качественные 
образование и медицина. Григол 
Тенгизович посетовал на то, что ныне 
институтов больше, чем в СССР, но 
вот качество знаний выпускников 

оставляет желать лучшего. В частно-
сти, недостатки нашего образования 
он сам порой видит, когда в ДРСУ 
приходят устраиваться на работу 
молодые специалисты. 

– В первую очередь они задают 
вопрос о том, что будут иметь, – рас-
сказывает Рухадзе. – Мол, смотрите, 
какие мы к вам приехали, молодые и 
красивые, с дипломами. Любите нас 
за это! Дайте нам все и мгновенно! А 
на поверку оказывается, что знаний 

у них кот наплакал, а умений и того 
меньше, их профессионализм не соот-
ветствует предъявляемым запросам 
и амбициям. В лучшем случае на 
работе остаются двое из десяти таких, 
с позволения сказать, специалистов, 
которые почему-то считают: если у них 
диплом в кармане, то они уже акаде-
мики, профессионального роста им 
не требуется, они и без того все знают. 
К счастью, есть и другие молодые 
люди, у которых хватает терпения на-
бираться опыта на практике, изучать 
секреты мастерства, кто работает и 
растет как специалист. Именно в них 
я вижу будущее своего предприятия. 

Оказалось, что Рухадзе, как и я, 
большой поклонник спорта, особенно 
футбола, которым занимался в дет-
стве и юности. Как было не вспомнить 
1981 год?! Именно тогда футболисты 
тбилисского «Динамо» обыграли в 
финале Кубка обладателей кубков 
команду из ГДР «Карл Цейс» со счетом 
2:1 и выиграли почетный трофей, что 
стало невероятным успехом. И конеч-
но, врезался в память душераздира-

ющий крик в микрофон знаменитого 
комментатора Котэ Махарадзе: 

– Ликует Тбилиси! Ликует вся Со-
ветская страна!

Кто же мог тогда даже в самом 
страшном сне представить, что той 
великой стране осталось жить всего 
одно десятилетие…

– После развала СССР наше ДРСУ 
прошло через жестокие испытания, 

– вспоминает Рухадзе. – Словами и 
не передать, как мы выстояли в тот 

период. Слава Богу, удалось его пере-
жить. Сегодня твердо стоим на ногах, 
ведем строительство и капитальный 
ремонт, а также обслуживаем дороги 
в шести районах Курской области: 
Золотухинском, Поныровском, 
Железногорском, Дмитриевском, 
Конышевском и Фатежском. 

В Фатеже у нас головное пред-
приятие, а в других районах есть 
наши участки с небольшим штатом 
работников. 

Бюрократизм 
против дорог

– Вы говорите, что часто бываете 
в Грузии у мамы. А если сравнить 
дороги там и тут, где они лучше? Или, 
может быть, везде существуют общие 
проблемы в вопросах дорожного 
строительства и содержания дорог?

– Тут сравнение, наверное, будет 
не очень корректным. В Грузии 
климат гораздо мягче, а потому до-
роги там служат дольше. В России же 
происходят резкие колебания темпе-
ратуры от плюсовых до минусовых 
значений. Данный фактор – один из 
главных врагов качества дорог. К 
тому же Грузия – страна небольшая, 
по территории с Россией ее не срав-
нить. Что касается курских дорог, то 
их качество я бы оценил на «четвер-
ку» по пятибалльной шкале. Мне есть 
с чем сравнивать, я часто бываю в 
других регионах страны. Да и нынеш-
ний председатель комитета транспор-
та и автомобильных дорог Курской 
области Владимир Муравьев не раз 
отмечал, что ему досталось хорошее 
наследство. 

– Поговорим подробнее о вашем 
предприятии. С чего все начиналось? 
И что собой представляет ДРСУ 
сегодня?

– Когда я пришел сюда работать, 
здесь было три грузовика «ЗИЛ», два 
грейдера и два катка. А сегодня в ар-
сенале предприятия 170 единиц са-
мой современной дорожной техники. 
У нас есть свой асфальтовый завод 
производительностью 120–160 тонн 
в час. Маленькие заводики в райо-
нах мы закрыли, ведь они давно уже 
не соответствовали современным 
требованиям. Теперь один крупный 
завод обслуживает шесть районов, 
где мы работаем. Это целесообразно 
в плане экономии ресурсов и вы-
годно. Мелкие предприятия в нашей 

люди дела
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Последние штрихи, и дорога готова


