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ручится за то, гласило возражеше, что разеортированный и заложен­
ный хлйбъ при пере'Ьзд'Ь по грунтовымъ дорогами не застрянетъ гд-Ь- 
нибудь, не подмокнетъ и не испортится.

Мы видимъ теперь, что если при отсутствш элеваторовъ возмож­
на была доставка неиспорченнаго хлеба торговцевъ на железную до­
рогу, тгЬмъ более она гарантирована при существовали системы эле­
ваторовъ и кредита.

Кроме того хлгЬбъ въ элеваторахъ непременно долженъ быть за- 
страхованъ и отъ огня и отъ порчи, и такими образомъ страховой по­
лней, предъявленный вм'ЬсгЬ си складочными свидгЬтельствомъ, можетъ 
вполне гарантировать безопасность учета въ какомъ бы то ни было 
кредитномъ учреждены.

Изъ многихъ другихъ вопросовъ, касающихся устройства сети  
элеваторовъ, обратими внимаше па следугощю два:

1) Кто и каше элеваторы долженъ строить.
2) Си какихъ элеваторовъ начать постройку сЬти.

 ̂ Полная сеть должна состоять изъ трехъ видовъ элеваторовъ: пор- 
товыхъ, цептралъныхъ желтподорожныхъ и сельскихъ зернохранилищъ 
элеваторовъ.

Портовые элеваторы, очевидно, должны строиться Правителъ- 
( ствомъ: ни у одного земства не хватитъ средствъ на постройку эле- 

I ватора на несколько миллшновъ пудовъ хлеба, а расчитывать па син- 
- дикатъ земствъ, если такъ можно выразиться, немыслимо.

Центральные железнодорожные было бы желательно иметь въ 
рукахъ земствъ, но въ виду того, что Правительство разрешаете строить 
таковые железнымъ дорогами и при томъ на условный, исключающихъ 
возможность какихъ-либо злоупотребление земства съ этими могутъ 
вполне примириться (*).

Захвата хлебной торговли въ рукахъ жел.-дор. компанш бояться 
нечего, ибо имеется узаконенная предельная такса за операции элевато­
ровъ и Tatffca умеренная, да кроме того у Правительства есть возмож­
ность немедленнаго принудительною выкупа по закону элеваторовъ въ 
случае обнаружены какихъ-либо злоупотреблешй пли просто необхо­
димая по расчету Правительства.

*) См. Сводъ узакоиеиш 1889 г. ст. 734 и 735.
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