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томъ севастополь-ялтинской железной дороги 
съ в'Ьтвью на Гурзуфъ. Г. Баталинъ мотивируетъ 
свой проектъ, главнымъ образомъ, следующими 
соображешями: i) благодаря отсутствие удоб-
ныхъ путей сообщешя, MHorie уголки южнаго 
побережья остаются пустыми, дикими, между 
Т"Ьмъ какъ они обладаютъ такими-же чудными 
видами, климатомъ и задатками для своего раз- 
вит1я, какъ излюбленныя публикою места: Ялта, 
Алупка, Гурзуфъ; 2) жизнь на южномъ берегу 
не только въ горахъ, но и вблизи моря, вдали отъ 
городовъ, сопряжена съ большими неудобствами'; 
лишешями и дороговизною и доступна лишь лю- 
дямъ съ большими средствами; 3) Ялта съ ея бли­
жайшими окрестностями можетъ дать прпотъ 
только небольшому количеству пргЬзжихъ, кото­
рые подвергаются эксплоатацш со стороны местнаго 
населешя; 4) проведете железной дороги, съ 
частыми поёздами, вроде паровой или электри­
ческой конки, дастъ возможность устроить мас­
су остановочныхъ пунктовъ, благодаря которымъ 
каждое им ете, каждая татарская деревня мо- 
гутъ сделаться удобными и сравнительно деше­
выми дачными местами, где каждый пргЬзжш 
можетъ найти по своему вкусу и средствамъ 
подходящее для себя помещеше. 0 . 0 . Бата­
линъ предполагаетъ придать проектируемой имъ 
дороге характеръ обыкновенныхъ конно-желез- 
ныхъ дорогъ съ узкою колеею, съ паровымъ илике- 
росииовымъ двигателемъ; подвижной составъ 
предполагается очень дегкш, что дастъ возмож­
ность пускать по дороге значительное число по-
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