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винами, которые стыкуются по горизонтальной диаметральной плоскости и скрепляют друг 
с другом болтами. К корпусу компрессора присоединен двухзаходный патрубок 4, по кото-
рому воздух всасывается в компрессор; патрубок соединен с воздухоочистителями, уста-
новленными па боковых стенках кузова тепловоза. В патрубок 4 вмонтирована труба 16, по 
которой газы отсасываются из картера дизеля. Корпус компрессора 5 и проставок 3 образуют 
так называемую воздушную улитку, по которой сжатый воздух поступает через трубу 15 в 
охладитель наддувочного воздуха и далее во впускной ресивер дизеля. 

Масло для смазывания трущихся поверхностей подшипников 2 и 14поступает из масля-
ной системы двигателя по каналам в корпусе 7. Каждый подшипник состоит из двух половин 
изготовленных  из бронзы ОЦС-4-4-17. На опорную и упорную поверхности подшипников 
наносят слой приработочного покрытия. Благодаря эксцентричности расточки подшипни-
ков при вращении ротора создаются два масляных клина, способствующих сохранению цен-
трального положения шипа в подшипнике.

К корпусу турбины 9 прикреплены болтами обод 13 и выпускной патрубок 10. Сопло-
вой аппарат и турбинное колесо расположены внутри обода, образуя проточную часть газовой 
турбины. Сопловый аппарат отлит из жаропрочной стали и состоит из двух половин. Газовая 
двухпоточная улитка 8 присоединена болтами к среднему корпусу; к ней поступают отрабо-
тавшие газы из выпускных коллекторов дизеля через жаровые трубы, вмонтированные в от-
верстия корпуса. Газовая улитка и жаровые трубы предохраняют алюминиевый корпус от со-
прикосновения с горячими газами.

В полостях Б среднего корпуса и В корпуса турбины циркулирует вода, которая под-
водится из системы охлаждения дизеля; это позволяет уменьшить тепловые деформации 
корпуса. Выпускной патрубок 10 отлит из стали и покрыт теплоизоляционным асбестовым 
слоем и стеклотканью. Вал ротора откован из легированной стали; он имеет две опорные 
шейки. Колесо 1 компрессора изготовлено из дюралюминия, состоит из двух частей. Одна 
часть колеса имеет спиральные лопатки, другая - прямые, переход от спиральных лопастей 
к прямым выполнен плавным. Это колесо насажено на шлицы вала и закреплено гайкой. Ко-

Рис.52(а). Турбокомпрессор ТК – 41.


