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левый масляный насос может забирать масло из рамы, минуя маслозаборник, в случае недо-
статочной подачи масла через охладители правым масляным насосом дизеля. С правой сторо-
ны рамы расположены горловина 17 с сеткой 18 и щуп 15 для замера уровня масла в раме. В 
поддон 6 заливается масло в количестве 1250 кг. В нижней части рамы имеется маслозаборник 
2, через который масло по трубе и каналам в приводе насосов поступает во всасывающую по-
лость правого масляного насоса. В маслозаборнике установлены сетка 26 и обратный клапан 
24.Между корпусом и крышкой маслозаборника поставлено уплотнительное резиновое кольцо 
27.В поддон сливается масло после смазывания подшипников и охлаждения поршней дизеля. 
На верхние листы рам устанавливаются на болтах блоки дизелей и генераторы. Поддизельная 
рама устанавливается на главную раму тепловоза и крепится к ней болтами. К настильному 
листу рамы тепловоза привариваются упоры, предохраняющие поддизельную раму от про-
дольных и поперечных перемещений.

Отверстия ж предназначены для установки приспособления при подъеме дизель – генера-
тора. Резьбовые отверстия и и к служат для незначительного подъема дизель – генератора при 
помощи отжимных болтов для подбора и установки амортизаторов.

Обслуживание рамы в эксплуатации заключается в очистке ванны и фильтрующей сетки 
маслозаборника.

6. БЛОК ЦИЛИНДРОВ ДИЗЕЛЯ ТИПА Д49

	 Блок цилиндров дизеля типа Д49 (рис.13.)представляет собой сварно-литую конструк-
цию. Нижняя картерная часть блока сварена из литых стоек 13, верхняя часть- из листов 9. 
Шпильки 7 крепления крышек цилиндров установлены в нижнюю картерную часть 3, поэтому 
основные сварные швы верхней части блока разгружены от газовых растягивающих сил, что 
обеспечивает их высокую надежность. 

Рис.13. Блок цилиндров:
1 – корпус блока; 2 – передний лист блока;3 – средняя плита;4 - проставочная втулка; 5 – шпилька 
крепления лотка; 6 – верхняя плита; 7 – шпилька крепления цилиндровых крышек; 8 – проставок для 
подвода воздуха к впускным клапанам; 9 – верхний лист блока цилиндров; 10 – водяной коллектор; 
11 – предохранительный клапан; 12 – крышка люка картера; 13,14 – стойка блока; 14 – втулки из не-
ржавеющей стали для перепуска воды из коллекторов к рубашкам цилиндров; 16 – вкладыши коренных 
подшипников;17 – подвески; 18 – болт;19 – боковые продольные листы блока; а,б,в – маслоподводящие 
каналы; г – воздушный коллектор; д – отверстие для перепуска масла из крышки в картер дизеля; е – 
фиксирующие зубцы стыка подвески.


