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До 1878 г. вся дорожная повинность отнесена была 
на угЬздные земств сборы, когда было признано необхо­
димыми, въ цЪляхъ уравнены повинностей между отдель­
ными уездами, принять содержите мостовыхъ сооружены 
на губернски! сборъ, оставивъ на обязанность уездовъ до­
рожное полотно. Съ этого времени искусственный соору­
жены стали заметно улучшаться, а вместе съ тймъ стали 
прогрессивно увеличиваться и ежегодныя ассигновки па 
дорожное дело какъ Губернскаго, такъ и Уездныхъ Земствъ. 
Особенно крупныя по тому времени затраты были произ­
ведены на организацш общественныхъ дорожныхъ работъ 
въ неурожайные 1891 и 1892 годы.

Съ 1895 г. положено начало образованно снещальнаго 
дорожнаго капитала, расходоваше котораго производится 
согласно сметами по выработанной сети дороги, имею- 
щихъ важное значеше и требующихъ улучшены; устано­
влены затемъ и правила о разделены расходовъ по соору­
женный, относимыми на дорожный капиталъ и губернски! 
сборъ.

Въ 1899 г., после долгихъ переговоровъ, состоялась 
передача въ заведываше Земства Подольеко-Харьковскаго 
шоссе въ той его части, которая проходитъ по Курской 
губернш, при ежегодномъ, онределенномъ поверстно, по- 
собш отъ казны Одними изъ первыхъ распоряженш Зем­
ства въ деле содержаны этого шоссе была отмена шос- 
сейнаго сбора, который ложился косвенными, довольно 
обременительными, налогомъ не на все населены губернш, 
а лишь на небольшую часть его, живущую, главными об- 
разомъ, вблизи г. Курска.

Громадное дорожное дГло, ежегодно разрастающееся 
въ связи съ требоваными жизни, повлекло за собою необ­
ходимость организацш самостоятельнаго земскаго техниче- 
скаго надзора и выделены делопроизводства въ особые— 
дорожный и шоссейный отделы.
. Одною изъ наиболее крупныхъ, по сумме денежнаго 

оборота, отраслей земскаго хозяйства, не связанныхъ при 
томи съ прямыми земскими обложетемъ, является в за ­
имное земское отъ  огня страхован)е им ущ ествъ.
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