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Северный полюс! Москва-Норд...
С т а р т Радиограммы с пути

Сброска грузов 
на парашютах

И» ®с-ем протяжении от Мйскви до1 
острова Рудольфа погода не благоприят-. 
ствовала перелету героической экспедиции I 
на Северный полюс. Вылетев из столицы), | 
экспедиция почти сразу же * встретила I 
сильный снегопад, а затем шпала в полосу ' 
дождя. Командиры воздушных кораблей 
■ве®и свои машины очень низко, нередко 
шли бреющим полетом1... Почти до острота 
Рудольфа путь экспедиции ‘преграждали 
то снегопады, то дожди, то туманы. Вида- ■ 
шстъ временами быта шввршмю» неуда®-' 
детворителкна. Самолеты иногда жида» из 
стороны в ‘сторону, но они хорошо держали 
строй. Материальная часть работала без­
укоризненно.

Барам радиограмма о борта флагман:-, 
ского корабля этададицщи была, получена! 
в Москве через один час! 10 минут после 
ее вылета) из столицы!.

«Борт самолета «СССР Н-170». 13
часов 40 'минут. Москва— Норд. В 13 час. 
25 минут. Прошли из Калядая. Идем | 
точно1 по маршруту. Скорость 217 ки л о -1 
метро®. Шевелев.

Прошел еще час в  от экспедиции была 
получена вторая радаоградаа:

«Борт самолета «СССР Н-170» —  14 
часов 40 минут. Москва— Норд. В 14 чао. 
27 минут. Оставили Вологду «права. На 
протяжении 140 километров пробивали 
фронт снегопада. Идем иа высоте 150 мет­
ров. Сейчас видимость 10 километров. Всю 
дорогу от -Москвы важ но болтает. Корабли 
xopoimo держат строй. Шевелев».

В последующих радиограммах, получен­
ных -с борта флагманского корабля, сообщат 
лось, что погода вновь испортилась и 
экспедиция, спасаясь от обледенения, летит 
под 0‘блачкаши над щдашиым лесом, в ко ­
тором- дашь изредка попадаются мелкие 
речки и  озера...

Через 5 час. 8 мин. полета все четыре 
тяжелых корабля благополучно приземли­
лись ©близи Холмогорья в 70 километрах 
от Архангельска. И тут экспедиции не 
повезло. Теплая погода е осадка»  -устано­
вилась здесь на несколько явей. На дру­
гой день после посадки шел дождь, -снег 
бурно- таял-, повторялась та же картина, что 
и и  Москве. 'Скоро на' аэродроме поя рых- 
дым снегом появилась вода.

На третий день после примета) пришло 
по железной дороге имущество экспедиции, 
которое было -снято-с самолета за несколь­
ко часов до -старта. «Еще сутки)— и  само­
леты были поставлены на лыжи, 'но из-за 
плохой погоды вылет со дня на день откла­
дывался, лыжи так сильно приставалик 
снегу;,! что казалось нгаакйе силы не смо­
гут стронуть тяжелые корабли с места. 
Даже учебный самолет «У -2», который 
бътл прикреплен) к  экспедиции на время 
пребывания его в  Холмогорах, и  тот не мог 
оторваться -от -сиежн-ого покрова). Однажды 
при попытке взлететь он- шмшироваа> и 
поломал винт.

На 8 суток задержалась1 экспедиция в 
Холмогорах. Но это время не было потеряно 
.даром. Экипажа -воздушных кораблей 
еще 0  еще раз проверяли материальную 
часть, изучали трассу и погоду.

30 -марта погода на- трас-се перелета резко 
улучшилась и  экспедиция -вылетела яальш-е 
на сев-ер. Через несколько (минут после 
старта заместитель начальника экспедиции 
т-о®. Шевелев о борта флагманского корабля 
радировал: «Москва— Норд. В 12 часов 2-4 
минуты оставили Холмогоры, в 12 часов

33 минута легли курсом на Нарьян-Мар». 
Через 3 .часа 11 минут самолеты благо­
получно приземлилась в  Нарьян-Маре.

Снегопад,туман, сальный ветер, буше­
вавший на; трассе перелета, задержали 
экспедицию в  Нарьян-Маре на 12 суток.

Самолеты) покинули Нарьян-Мар только 
12 апреля в 10 часов 55 минут ® взяли 
курс да М аточкж  шар. Через два часа 30 
-минут -самолеты уже пролетали над Барен­
цевым морем: Первые обломки ледяных
нолей пробежали где-то внизу навстречу 
самолетам.

...Почти- несколько столетий тому назад 
мореплаватели ряда стран Европы пробива­
лись через это море, отыскивая кратчай­
ший путь в богатую Индию ® сказочный 
Китай. В 1596 -году голландский морепла­
ватель Биллем Баренц, именем которого 
■названо его море, шел здесь со своими 
моряками, -вооруженный рогатинами и  
топорами.. Дойдя -до севера Новой Земли 
экспедиция зазимовала в ледяной гавани. 
Здесь судно было раздавлено, а -оставшиеся 
с . живых люди спасены русскими помо­
рами. Б прошлом году над этим! морем про­
летал легендарный- самолет «АНТ-25», па 
котором Герои Советского Союза Чхал-о®, 
Байдуков и  Беляков совершили беспример­
ный в истории авиации перелет по 
«Сталинскому м-ар-шруту».

Над Баренцевым морем -самолеты шла в 
-облава при сильном встречном ветре. Затем 
Они пересекли через Новую Земли» и  в  14 
чаоо-в 55 минут все воздушный корабли 
-был® на, аэродроме Маточжина шара.

Погода ю тр е ж н ш у  не -благоприятство­
вала- перелету.

Почти каждый день в  районе Новой 
Земли бушевал снежный шторм. Сила) 
ветра достигала временами 12-ти балов. 
Мельчайшая- сн-ежная пыль застилала все 
сплошной пеленой. Е самолетам, ‘ы-ах-о-дя- 
щим-ея всего в- двухстах— трехстах метрах 
от здания полярной станции, подойти было 
-совершенно -невозможно: ветер буквально
валил о н-ог, дороги не- было ‘видно-.

И-з-за метели и снегопада- экспедиция 
задержалась на -Маточжином шаре на 
шесть суток. И только 18 апрели в  19 
часов 35 минут экспедиция покинула 
Маточкин шар и в 19 часов 50 минут 
легла па курс— -остров Рудольфа.

«Борт самолета «'ССОР Н-170». В 20 
часов 45 (минут. Москва-— Норд. Прошли 
■полуостров Крашенинникова. Сейчас пере­
секаем -Н-овуто Землю. Курс Норд по мери­

диану Рудольфа. Шевелев».
«Борт самолета «СССР Н-170» 21 час. 

39 минут. Москва— Норд. Находимся на
77 -градусов 10 кинут северной широты 
58 градусов 25 минут (восточной долготы. 
Идем на высоте 1760 метро®. Внизу 
■сплошная слоятся облачность. Вверху 
я-ано. В разрывах крупные обломки 200 
ледяных нолей: Новую, Землю прошли над 
облачностью на высоте 2500 метров. Ко­
рабли хорошо держат строй. Шевелев».

«Борт -самолета «СССР Н-170». 23 часа 
35 минут. Москва— Норд. Находимся на
78 градусов 12 -минут северной широты 
58 градусов 25 минут восточной долготы. 
Внизу сплошная облачность. Вв-epxyi ясно. 
Солнечный компас работает хорошо. Маяк 
Рудольфа слышим хорошо. Шевелев»1:

«Борт самолета «СССР Н-170» 0 часов 
45 мнн. Москва— Норд. Находимся на 
траверзе центральной частя острова Сальм. 
Видимость 60 километро-в. Ясно. На гори­
зонте дымка. Идем; на высоте 2000 метр®. 
Шевелев».

«Борт самолета «СССР Н -170». 1 час 
20 минут. Москва.— Норд.

Прошли остров Брижит, Австрийские и 
американские проливы покрыты роеным 
кевзлом-анн-ым льдом-, редкими градам® 
торосов и- айсбергов. Неподвижный лед 
качался -в трех милях к  югу от острова 
Сальм. Шевелев».

«Борт самолета «ССОР Н-170-», 1 чао 
50 минут. Москва— Норд. Идем над Рудоль­
фом. Иду на посадку. Привет. До свидания,

В два часа .пять минут. 19 апреля все 
тяжелые корабли, управляемые Героями 
Советского Союза тг. Водопьяновым, Мо­
локовым, известными полярными летчи­
кам® тт. Мазуруком и Алексеевым благо­
получно приземлились на аэродроме острова 
Рудольфа, расположенном на 82-й парал­
лели северной широты. Этот остров был 
открыт австрийцами Байпрехтом й Найером 
в  1874 году.

-В тот1 ж -день в 17 часов 5 минут на. 
остров Рудольфа прилетел самолет «СССР 
Н-166», пилотируемый летчиком Голови­
ным, который из-за плохой -погоды- вы­
нужден был сделать посадку на Мыса 
Желания.

Весь путь от Москвы до острова Руи 
-додьфа, протяжением- около 4-х тысяч ки ­
лометров, тяжелые- -воздушные корабли по­

за 18 летных часок и сорок девать
I минут.

Москва,-
Главсевморпуть

О чувством неописуемой радости просим 
передать от имени второй (партконференции 
Ленинского района города Курска героям 
экспедиции на Северный полюс тт. Шмидту, 
Водопьянову, Молотову, Алексееву, Бабуш­
кину, Мазуруку, Папанину и  остальным 
участникам экспедиции наш горячий 
большевистский привет.

Мы гордимся Вами, ка к  отважными сы­
нами нашей могучей, любимой Родины. В-ы 
с честью осуществим сталинский лозунг: 
«Нет таких крепостей, которых не могли 
бы взять большевики». Ваш пример--вооду­
шевляет нас -па то, чтобы © еще большей 
силой, энергией ц  иа-юратиюой работать

не покладая р ук над -укреплением и  рас­
цветом -страны социализма).

Да здравствуют сильные и  смелые участи 
в®кн экспедиции иа Северный полюс, 
вписавшие новую страницу в золотую 
книгу  побед ССОР!

Да здравствует наша Родина, в которой 
плодотворно живут, .работают в  побеждают 
партийные и  непартийные большевики!

Да здравствует вождь народов— гениаль­
ный рулевой великой партий (коммунистов 
товарищ Сталин!

По поручению второй райпэрткон- 
ференции Ленинского района г. Кур­
ска— президиум.

Швяцшяъя экспедиция па Северный 
полюс готовилась долго. Тщательно подби- 
ралксь люди, материальная часть, снаряд 
ж е н и . Для экспедиции были выделены 
четыре тяжелых четырехмоторных само­
лета «АНТ-6» я  двухмоторный воздушный 
корабль «АЛТ-7». Завод им. Горбунова 
переоборудовал и приспособил эти само­
леты для длительного полета в сложных 
условиях широких широт Арктики, завод 
ем. Фрунэе собрал для них авиамоторы.

До плану первым должен был выле­
теть двухмоторный самолет, управляемый 
летчиком 1П. Г. Головиным, а за ним— тя­
желые воздушные корабли, пилотируемые 
Героями Советского Союза М. В. Водопья­
новым и  В. С. Молоковым, известными 
полярными летчиками— А. -Д. Алексеевым, 
И. П. Мазуруком.

Вылет Головина был назначен иа 10 
марта. Но погода мешала ему начать арк­
тический перелет. 10-мо-щныр циклопы 
надвигались с севера, пересекая трассу 
его маршрута, сплошной туман окутал 
столицу. Основной отряд воздушной экспе­
диции в составе четырех тяжелых кораб­
лей должен был вылететь 15 марта. Е 
этому временя весь перелетный состав за- 
«ончил .специальную тренировку, ' но 
старт не состоялся. На московских аэро­
дромах появились прогалины, а па трассе 
перелета был снегопад, прошло еще не­
сколько дней, я  аэродром в Москве (совер­
шенно испортился, прекратились даже 
рейсовые полеты линии гражданского .воз­
душного флота.

Начальник экспедиция академик 0. Ю. 
Шмидт созвал у  себя специальное сове­
щание, в котором было решено изменить 
первоначальный маршрут беспосадочного 
а-олета из Москвы в Нарьян-Мар и -отпра­
виться из Москвы в Архангельск. Срочно 
был запрошен Архангельск.— не может ли 
он принять самолеты на колесах, так как 
старт в столице невозможен.

Архангельск ответил, что не только на 
колесах, но и  на лыжах принять '-само­
лета не ©может: (сухопутного аэродрома у  
них нет, а на льду Северной Двины уже 
появилась вода. Тогда были дано задание 
найти в районе Архангельска подходящее 
место для посадки тяжелых самолетов. 
Через два дня был получен ответ: аэро­
дром найден вблизи. Холмогор в семидесяти 
километрах от Архангельска.

21 марта академик О. Ю. Шмидт созвал 
"Второе совещание, на котором присутство- 
-щт члены экспедиции, виднейшие ноляр- 

1 -ники и метеорологи. Яа этом совещании 
был окончательно решен вопрос о вылете 

. 22 марта и в тот же вечер было дано рас­
поряжение поставить тяжелые корабли на 
колеса, а лыжи отправить в Архангельск 
поездом!

Всю ночь на центральном аэродроме 
им. Фрунзе шла напряженная работа. 
Когда рассеялся предрассветный туман, 
тяжелые воздушные корабли уже стояли 
на колесах.

В  шестом часу утра 22 марта на цен­
тральный аэродром им. Фрунзе стали с’ез- 
жаться участники воздушной экспедиции 
на Северный полюс. Утро было хмурое, 
неприветливое, шел мокрый снег. Летчики 
с тревогой поглядывали на серые низко 
нависшие над столицей облака и думали, 
что и сегодня они опять останутся в 
(Москве. Особенно недоволен был этим -об­
стоятельством О. Ю. Шмидт, но он ничем 
не выдавал своего волнения.

В  восемь часов утра на аэродроме были 
в полном сборе все участники экспедиции. 
Сюда же .прибыли их родные и близкие, 
работники Главоевморпути, -представители 
гражданского и  военн-о-воздушного флота, 
а также заводов, принимавших участие в 
оборудовании самолетов и снаряжении 
экспедиции.

В девять часов 30 минут по распоряже­
нию начальника экспедиции взял старт 
самолет «СССР Н-16'6», управляемый лет­
чиком Головиным. 'Корабль -плавно отор­
вался от земли и лег на курс Москва—  
Архангельск...

Через час -после старта с борта само­
лета «ССОР Н-166» была получена радио­
грамма. Летчик Головин сообщил весьма 
неутешительные сведения о погоде. На 
трассе сильный, порывистый юго-западный 
ветер. Местами— снегопад и  дождь, места­
ми— туман. Самолет видает из стороны в 
сторону.- Имеется большая опасность обле­
денения, Такие же сведения были полу­
чены н. в центральной институте погоды.

■ В 11 часов в небольшой комнатке де­
журного метеоролога собрался совет. При­
сутствуют академик О. Ю. Шмида, его зад 
меститель по экспедиции —  Шеве­
лев, Герой Советского Союза М. В. Водо­
пьянов, флаг-штурман экспедиции майор 

‘ Спирин н  крупнейшие советские метеоро­
логи. -На столе у дежурного лежит карта 
Советского Заполярья, испещренная услов­
ными знаками. Академик О. Ю. Шмидт, 
склонившись над ней, внимательно выслу­
шивает метеоролога. Прогноз погоды не 
обещает ничего хорошего.

, . —  Если экспедиция не сможет выле- 
- теть через час— полтора, то ей придется 
! задержаться в Москве на продолжительное 

время, так ка к  с юта на столицу быстро 
надвигается мощный циклон —  таково 
окончательное заключение метеорологов.

—  Я думаю, что мы сможем без) посад­
ки долететь до Архангельска, погода нам 
не помешает— скороговоркой бросил Водо­
пьянов. Отто Юльевич кивком головы сог­
ласился о ним в  тут же отдал -распоря!- 
жение подготовить самолеты в старту.

...Один за другим заводятся моторы 
всех четырех тяжелых кораблей. Бешено 
вращаются пропеллеры. Стартовая команда 
выбивает ‘из-под толей самолетов тормоз­
ные колодки. Кинооператоры и фотокор­
респонденты спешат запечатлеть на 
пленку теплые товарищеские проводы, .

Последние дружеские -рукопожатия. 
Прибывшие на аэродром заместитель пред­
седателя Совнаркома OC5QP, председатель 
Комиссии Советского 'Контроля тон. 
Н. Ж. Антипов передает напутственный 
привет отважным участникам экспедиции, 
готовой в далекий арктический рейс.

Флагманский -корабль «ССОР Н-170» 
рулит на -старт. Яртоораижеваш птица 
вздрагивает от неровной поверхности 
поля, делая небольшой разворот у  старто­
вой площадки. Вот она уже -снова бежит 
по аэродрому и в 20 часов 23 минуты 
отрывается от зеш и, проносится над год 
ловами зрителей, быстро набирает вы­
соту... На флагманском корабле находится 
10 человек. Корабль ведет начальник лет­
ного отряда экспедиции Герой Совет с кого 
Союза М. В. Водопьянов.

Через две минуты после взлета флаг­
манского корабля в воздух поднялся -само­
лет «СССР Н-69», возглавляемый 0 . П. 
‘Мазуруком.

В  12 час® 27 минут -берет старт Герой 
Советского Союза Б. С. Молото®. Вот 
огромный корабль «СССР й-17.1» пока­
тился по'долю. Молоко® дал полный газ, и 
послушная -его воле машина пробежала 
около 30 -секунд и  в  какое-то ..неуловимое 
мгновение оторвалась от земли и  -величе­
ственно поднялась в воздух...

На- старт выруливает самолет 
«СССР 0 -1 7 2 » , управляемый А. Д. Алек­
сеевым. Через 5 минут, красиво обогнув

—  В феврале этого года; управление 
полярной авиации Главееморпути предложи­
ло мне,— заявил s  беседе е -оотрудаитам 
ТАСС мастер п-арашшгвого спорта Мошков- j 
(жий,— составить несколько {вариантов при-1 
меновая парашютов в  экспедиции, отправ­
ляющейся на Северный полюс. Немало бес­
сонных ночей провел я над разработкой 
этого дела. В конечном итоге было; решено 
применить парашют исключительно для 
сбрасывания грузов.

На парашютном заводе №  2 под руко­
водством начальника технического отдела 
Крашенникова были изготовлены специ­
альные грузовые парашюты. Они сдела­
ны так, что при приземлении не должна 
пострадать даже такая хрупкая матери­
альная часть, ка к радиостанция. При помо­
щи парашютов экспедиция сможет сбр-осиг-ь 
на дрейфующую льдину около десяти 
тонн груза. Флагманский воздушный ко-

Йаша дальневосточвая газета «Тихо­
океанская звезда» недавно -сообщила;, что 
Выездной сессией Военной коллегии Вер­
ховного суда Союза ССР рассмотрено в 
г. Свободном дело об участниках тр-ощквет- 
ско-ш-п1июмако-террорйстической и дивер­
сантской организации, действовавшей на 
железных дорогах Дальнего .Востока под 
-руководствам и да заданию японских раз­
ведывал: ельных органов. 44 участника этой 
организации приговорены к  высшей мере 
наказания— расстрелу. Приговор приведен 
в .исполнение.

Японо-германские шпионы, троцкистские 
диверсанты и  террористы нашли защиту 
на -страницах английской лейбористской 
газеты «Дейли геральд», претендующей на 
звание «демократической 'социалистиче­
ской» газеты. «Дейли геральд» (заявляет: 
«Демократы социалисты не могут обойти 
это молчанием». Но вместо того, чтобы 
заклеймить го всем негодованием! преступ­
ную и  кроваво-грязную деятельность японо- 
германских шпионов и  разоблачить троц­
кистских провокаторов, газета берет под 
защиту уличенных преступников и обли­
вает помоями Советский Союз.

Впрочем, нет ничего 'неожиданного в 
этой позиции газеты, которая профессией 
своей сделала обман английских рабочих. 
Во время процесса троцкистского центра 
«Дейли геральд-», -вопреки справедливому 
‘негодованию -всего международного проле­
тариата, всех честных трудящихся, брала 
под защиту реставратор® капитализма, 
преступников, шпионов, бандитов, террори­
стов. Потерпев неудачу в защите -главарей 
троцкистской пигиоиской банды, «Дейли 
геральд» теперь выступает непрошенным

аэродром, ои пошел за самолетом Моло­
кова.

Построившись в  кшаъшгерцую том ану, 
воздушные корабли уходят на север... Вот 
они уже теряют очертания, превращаются 
в узкую черную полоску, в точку и 
вскоре -совсем исчезают в облаках.

Отважные -сыны вашей великой Ро­
дины, решившие разгадать тайну Север­
ного полюса, отправились в далекий путь, 
вдохновленные великим Стал иным. Не для 
личной славы, а для серьезной научной 
работы, работы на увеличение могущества 
своей прекрасной Родины предприняли 
они этот исторический перелет.

В экспедиции яа Северный полюс уча­
ствуют сорок два человека. Возглавляет 
ее начальник главного управления Север­
ного морского пути академик 0. ГО. Шмидт, 
его заместитель— Шевелев. Первые пило­
ты экспедиции— Ге<рои Советского Союза 
тт. Водопьянов, Молотов, (известные по­
лярные летчики тт. Головин, Мазурув, 
Алексеев. Вторые пилоты на борту тяже­
лых -воздушных кораблей— заслуженный 
летчик старейший полярный пилот Ба­
бушкин, летчики Орлов, Козлов и  Крузе.

Флаг-пггуриаи экспедиции трижды ор­
деноносный май-ор Спирин, штурш-ны—  
тг. Аккуратов, Волков, Рислянд и  Жу­
ков. Борт-мехашки— тт. Бассейн, Иваши­
на, Фрутецкии, Петеяин, Сугробов, Шман- 
дин, Шекуров, Брезин, Терентьев, Кеку- 
шев. Радисты— тт, Иванов и Стромилов.

В числе экспедиции— начальник зимов­
ки  на северном полюсе т. Папаниа в чле­
ны зимовка тт. Ширшов, Федор® и Крен­
кель, главный инженер эшедиции Гутов- 
ский, мастер советского парашютизма 
тов. Мошковсеий, парторг экспедиции тов. 
Догмаров, старший синоптик Дзерднев- 
ский, представители авиационных заво­
дов тт. Тимофеев, Гинвин, Морозов и  Кн- 
станов, корреспонденты «Правды» и. «Из­
вестий» Бронтман и Виленский,

рабль, которым управляет Герой Советско­
го Союза М. В. Водопьянов, сделает посад­
ку на льдине- вместе с четверкой отваж­
ных полярников, которые остаются там: 
р я  научной -работы. Перед посадкой все 
грузы с этого корабДя будут сброшены на 
-парашютах так же, как и  с остальных 
кораблей, которые сразу возвращаются об­
ратно .на -базу.

Экипаж также обеспечен персональными 
парашютами. Я беру с .собой парашют, с 
которым предполагаю, если позволит -об­
становка, спрыгнуть с воздушного корабля 
н-а дрейфующую льдину.

Отправляясь ® экспедицию па Северный 
полюс в качестве .второго пилота на само­
лете «СССР Н -169» и руководителя па­
рашютными -операциями, я уверен в успехе 
этого ответственнейшего исторического де­
ла.
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адамитом подручных Троцкого, Пятакова., 
Лившица— агентов германской и  японской 
разведок.
- Трудящиеся сов-етстой страны, рабочие 
Англии 'и  всего мира должны знать., кого 
берет под защиту главный орган лейбори­
стов:

Судебный процесс в г. Свободном) ра­
зоблачил троцкистскую шпионскую и ди­
версантскую организацию, которая была 
филиалом японских разведывательных 
органов. Подсудимые признались в  своих 
преступлениях. Организация троцкистских 
шпион os и диверсантов работала по эадад 
ниям резидента японской разведки, старого 
.матерого (пижона Авербаха. Японская раз­
ведка щедро( снабжала 'своего агента день­
гам® —  он получи® от своих хозяев до 
60000 рублей. На Амурской дороге Авер­
бах занимал должность начальника плано­
вой части -паровозной шужбЫ.

Под -его (командой собрался в шпионской 
организации (веяний кадтрраволюциояный 
сброд. Помимо троцкистов, -правых, (мень­
шевиков, эсеров, в эту организацию вхо­
дили активные колчаковцы, например, зам. 
начальника паровозной службы Амурской 
ж. д. Кащеев; участник карательных тоя- 
чатовекях экспедиций, служащий распоря­
дительного движения Дорошенко-; уроженец 
Эстонии, японо-немецкий шпион Александ­
ров— бывший зам. нач. Амурской желез­
ной дороги.

Бее участники этой -контрреволюционной 
троцкистсюо-белопвардейакой банды были 
одновременно членами японской шпионской 
организации.

Вот этакое человеческое отребье, про­
давшееся японским чагведчикам, торговав­

шее оптом и в ровницу жизнью и  кровью ра­
бочих и  красноармейце®, английская лейбо­
ристская газета берет под защиту .

Эти шпионы я  ‘диверсанты! широко раз­
вернули . Отою кровавую работу по1 планам 
японских поджигателей войны. Авербах 
-заявил на допросе: «Японцы требовали,
чтобы -мы перешли к  массовым дш ерсим, 
выведали из -строя станки, оборудование, 
ноджига-лш! предприятия и  особенно акти- 
вщцр'Оваж диверсии, когда .во взаимоотно­
шениях между Японией ш ССОР наступит 
известная ‘напряженность».

Японцы требовали, троцкистские и  бело­
гвардейские агенты юнолняяи, получая 
за это штагу. О ш  устраивал® н-а Амурской 
и Да®ьнт)сточ®ой жел. дорогах крушения 
'ваосажмраких, воинских щ товарных поез­
дов, поджигали предприятия, вредитель­
ствовал® .в паровозном хозяйстве, созда­
вали умышленно -пробки на. железных доро­
гах. Оии снабжал® японскую разведку 
•сведениям® о количестве проследовавших 
(в Хабаровск воинских поездов, о -состоянии 
железнодорожных узлов. Они передавая® 
японским разведчикам -схемы -станций, 
планы депо Хабаровска и  др. Словом, они 
делали все, чего требовала от них япон­
ская военщина, готовящая новую мировую 
бойню.

Чтобы искусственно .создать недовольство 
среди рабочих, они устроили так, что ста­
хановцы, ударники и честные рабочие по­
лучали меньше, чем лодыри, прогульщики 
и  бракоделы. Когда парторг депо станцин 
Куйбытевка тов. Федорквд -ваяю яа 
-следы их преступной работы и  пытая-ея их 
разоблачить, троцкисты отравили его- адом, 
полученным от резидента японской раввед- 
ки матерого шпиона Лежедко, начальника 
Куйбышевского отделения Амурской ж. д.

Поставив перед собой задачу побить 
рекорд прославленного английского бур­
жуазного ханжества и лицемерия-, газета 
«Дейли геральд» делает вид, будто она 
ужасно поражена известием о ишиоксто-- 
диверсантской организации на железных 
дорогах Дальнего Востока. Но нрисутстео.-

ваашш в Москве на процессе антисовет­
ского троцкистского центра журналист 
Юрий Бекеш пишет в  чехословацкой гак 
зете «A-Зет» по поводу расстрела 44 
дальневосточных бандитов, что уже в  дни 
-м>о-сжю‘в1ек>ог0' процесса было ясно, что! ка ж ­
дый ®з подсудимых троцкистов -создал свою 
группу для организации шпионажа, -вреда-, 
тельства и  террористических актов. «Это 
были не только троцкисты, но и агенты 
Японии»,— пишет Бенеш.

Главари троцшетеко -  япо-по-германской 
шпи-опекой и 'диверсантской организации 
создавали «вой банды на местах. Преступ­
ления совершались не только на железных 
дорогах Дальнего Востока. Следствие рас­
крыло кровавые преступления, совершен­
ные на Орджоникидаевсто-й ж. д. помощни­
ками и пособника не расстре лянного троц- 
кистстонгермаиакого шпиона Лившица.

Здесь орудовала шайка, которая ставила 
своей Задачей, каю признал- обвиняемы® 
Бурпггейн, устраивать крушения «с наи­
большим количеством человеческих жертв». 
Процесс антисоветского троцкистского 
центра не остановил бандитов. Они продол­
жали выполнять задания Троцкого, Пята­
кова, Лившица. В течение одного' лишь 
января 1937 года было устроено -да Ордако- 
ниотдзевской дороге 17 крушений и ава­
рий. Выделяется среди них по гнусности 
своей крушение на станции Кияп.

В организации этого крушения) участво­
вали главари банды —  начальник Северо- 
Кавказской ж. д. Маевский, кадровый 
троцкист начальник Минераловодского отде­
ления службы) движения Бурштейн, дис­
петчер Домбровский и  др. Крушение было 
обдумано со злодейским' хладнокровием. 
Была заблаго'времешво испорчена сигнали­
зация на дороге, отменены три товарных 
поезда, которые должны были (следовать в 
ночь с 26 на 27 января 1937 гада, 
устроено. так, чтобы -скорый шю-езд Л» 31 
наскочил на наливной -состав поезда 
Лг£ 731. Негодяи следил® за движением 
этих поездов. Оии три) раза останавливали 
поезд Л? 731, чтобы дать возможность

скорому поезду налететь иа т л и м о й . Они 
намешали место за станцией К-иян, ва 
уклоне и  на кривой. И крушение произо­
шло точно да намеченному плану. 49 уби­
тых, 95 раненых— вот кровавые трофеи 
троцкистс.конгерман'еких убийц.

Беря под свою защиту диверсантов, 
пусть запишет газета «Дейли геральд» 
жизн® пострадавших честных трудящихся, 
жизни женщин, стариков, детей па- счет 
своей «демократии»! Пусть редакторы 
«Дейли геральд», -грубо надругавшись над 
этими убитыми я  ранеными людьми, про­
ливают жротодиловы слезы над мерзавцам®, 
расстрелянными или подлежащим® расстрел 
лу по суду за эти гнусне-йпгие убийства).' 
Но пусть не ищут сочувствия среда чест­
ных рабочих я  трудящихся Англии!

Английские рабочие заклеймят позором 
ханжество ш вероломство руководителей 
«Дейли геральд», -систематически защи­
щающих реставраторов -капитализма, вра­
гов и  изменников рабочего класса, поджи­
гателей мировой войны.

Жизнь трудящихся— высшая ценность и 
Советском Союзе. С огромным гочугоствием 
выслушала вся великая наша страна слова 

.товарища. Сталина ва Пленуме Централь­
ного Комитета о необходимости беспощад­
ной расправы с врагами рабочего класса и 
изменниками- нашей -родине.

Всякий защитник шпионов и  диверсан­
те®— это враг Советского Союза, враг под­
линной демократии, враг трудящихся всего 
мира, союзник и  пособник фашистских 
поджигателей -войны-. Пусть знают презрен­
ные лицемеры из «Дейли геральд»:

Нет и не будет пощады шпионам, ди­
версантам, террористам, которые подымают 
руку на жизнь трудящихся Советского 
Союза!

Шпионов и диверсантов мы и впредь 
будем истреблять!

Врагам СССР мы житья не дадим!
За каждую каплю пролитой рабочей 

крови враги СССР расплатятся пудами 
крови шпионов и диверсантов!

(Передозая «Правды», переданная 
по оадио'.

Защитники троцкистско- 
японо-германских шпионов 

и диверсантов
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