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Больше внимания 
дорожному строительству

ПРИВЕТ ОТВАЖНЫМ ЛЕТЧИКАМ!

Богатый урожай зреет на к&гхозных и 
совхозных нолях нашей области. Недалеко 
то гремя, когда огромную массу сельско­
хозяйственной продукшш надо 6 учет под- 
ноаитъ к элеваторам, станциям, приемоч­
ным пунктам и колхозным амбарам.

В быстрейшей я  иыадатеачесгданной 
уборке урожая и без потерь, в своевре­
менном выполнении государственных ибя- 
загеяьотв не маловажное значение будут 
иметь хорошие дороги. Всем еще памятен 
прошлый год, когда, например, исключи­
тельно почти из-за непогоды и плохого 
состояния дорог мы очень ■сильно растя­
нута сроки подвозки свеклы на заводы и 
приемочные пункты. Враивороисвин район 
по праву считается одним из наиболее бла­
гоустроенных но состоянию своих дорог. 
И только благодаря этому граиворонские 
колхозники одними из первых по области 
вывезли ®о-время всю свеклу. В соседних 
же районах—Борисовоком и Томаровском—‘■ 
из-за бездорожья автомашины вынуждены 
были очень много простаивать.

Основная масса перевозом у нас сейчас 
перекладывается на автомобшжысыи тран­
спорт. Количество автомашин в Курской 
области растет из года в  год. Только в 
сельских местностях в нынешнем: году мы 
имеем 4 тысячи грузовых автомашин. А 
веем известно: автомобиль требует хоро­
шей дороги.

Наконец, дорога имеют огромнейшее 
оборонное значение.

Нет никакого сомнения, что состояние 
дорог в Курской области по сравнению с 
дореволюционным временем неизмеримо 
улучшилось. Мы сейчас имеем большую 
сеть хороших дорог местного, областного 
и государственного значения, где хорошо 
проводится ремонт и  уход.

Все же сказать это о всех дорогах об­
ласти, а их у  нас насчитывается .32 ты­
сячи километров, инка® нельзя. Осенью и 
весной многие дороги превращаются в не­
пролазные места, где ломаются машины, 
калечатся лошади, портятся грузы.

Планом дорожного строительства © те­
кущем году предусматривается прокладка 
968 километров профилированных грунто­
вых дорог, 800 километров профилиро­
ванных улучшенных дорог, прокладка но­
вого щебеночного шоссе на 12 километ­
ров и булыжной мостовой на 60 кило­
метров, постройка 5000 погонных метров 
новых мостбв. Кроме того, должно быть 
отремонтировано улучшенных грунтовых 
дорог 500 .километров, булыжных мосто­
вых— 60 километров я  мостов— 5000 по­
гонных метров.

Всего в  этом году в  дорожное стро­
ительство по области будет вложено 44 
миллиона 468 тысяч рублей. Уже одна 
вта колоссальная сумма средств показы­
вает, зи м е внимание партия а  прави­
тельство уделяют дорогам.

Однако темпы развертывания работ взя­
ты очень медленные. Еа 1 июня план 
нового дорожного строительства выполнен 
только на 16,7 процента, строительства 
новых мостов—на 17 процентов и капи­
тального ремонта дорог—на 31 процент. 
Только капитальный ремонт мостов прохо­
дят более или менее удовлетворительно: 
на то же число выполнено 57 процентов 
клана.

Основная причина отставания—из рук

вон плохое руководство дорожных отдало®, 
райтшоишшов я  сельсоветов порученным 
им делом.

Огромную роль в .выполнении плана до­
рожного строительства, должно было сыг­
рать трудовое участие населения. Прави­
тельство в  своем постановленши от 3 мар­
та 1936 года пошло навстречу предложе­
ниям передовых .колхозов о выделении по­
стоянных брягад, которые работают за 
колхоз и работа которых засчитывается ® 
общий тыаа трудового участия в дорожном 
строительстве членов данного колхоза. 
Райисполкомы и сельсоветы обязаны была 
провести большую раз’яснятельную работу 
о важности организации постоянных до­
р о ж и л  брягад. Но этого не было сдела­
но. В результате из 8600 колхозных по­
стоянных дорожных бригад организовано 
только 1290. Больше того, в целом ряде 
районов — Мпеяском, Верхнелюбажсюм, 
Болъшенодяноком, Знаменском, 'Рросвяш- 
сюом и других—до сих пор еще ве созда­
но ян одной бригады. Этот факт лишний 
раз подчеркивает, насколько беспечно и 
халатно местные советские и партийные 
организации относятся к ©аокнешпиаг ме­
роприятиям.

Имеются факты грубейшего нарушения 
закона о трудовом участии населения в 
■дорожном строительстве. В Волховском 
районе, наагример, председатель колхоза 
«Борец» Евсютин послал на дорожные ра­
боты несовершеннолетнюю колхозницу 
Прасковью Васильевну Лучкину (16 лет), 
хотя к трудовому участию можно привле­
кать только тех лиц, которым исполни­
лось уже 18 лет. В Советском районе 
Александровский сельсовет привлек к  тру­
довому участию учащегося краснополян­
ской неполной средней школы Андрея Же- 
мова, в то время как по закону учащиеся 
вообще освобождаются от этой работы. (В 
Кромском районе, в колхозе имени Ленина, 
привлекают к  трудовому участию в до­
рожных работах беременных женщин.

Несомненного успеха в дорожном строи­
тельстве мы добьемся лишь тогда,- когда 
советы будут это считать своим родным, 
кровным делом, когда советы примутся за 
непосредственное практическое участие в 
подборе постоянных колхозных бригад, 
наладят правильное руководство ими.

Невнимательное, поверхностное отноше­
ние к дорожному строительству свой­
ственно не только большинству райиспол­
комов, но и самому Облисполкому. Огатья 
92 Сталинской Конституции предусматри­
вает организацию при всех областных и 
краевых исполкомах специальных дорож­
ных отделов. Курский же облисполком та­
кого отдела до сих пор не организовал и 
даже на этот вопрос, поставленный в на­
шей газете от 1 июня, не счел нужный 
ответить. Стоит ли после этого удивлять­
ся,, что строительство , самого большого 
моста в нашей области (мост через реку 
Оскол в Уразовском районе в 359 погон­
ных метров), не закончено в течение рада 
лет, и Облисполком не оказывает ни .ма­
лейшей помощи.

©се условия для того, чтобы дорожное 
строительство не отставало от бурного 
роста культуры и экономики, у нас есть. 
Надо только райисполкомам, сельсоветам 
и правлениям колхозов по-большевистски 
взяться за это дело. Курская область дол­
жна иметь прекрасные дороги и мосты.

Н а  с н и м к е :  Герои Советского Союза (слева направо): тт. Г. Ф. Байдуков, В. I I  Чкалов и  А. В. Беляков.

Беспосадочный перелет по маршруту 
Москва— Северный полюс— -Северная Америка

Правительство удовлетворило ходатайство Героев Советского 
Союза товарищей Чкалова, Байдукова и Белякова о разре­

шении им полета через Северный полюс в Северную Америку.
Для организации перелета создана Правительственная Ко- | 

миссия в составе тт. Рухимовича, Кагановича М., Туполева А., | 

Алксниса Я. и Янсона.
Перелет совершается на самолете «АНТ-25» с мотором |

«АМ -34». Экипаж самолета состоит из героев Советского Со­
юза товарищей Чкалова, Байдукова и Белякова.

18 июня 1937 года на рассвете, в 4  часа 05 минут, со 
Щелковского аэродрома близ Москвы был дан старт, и самолет 
взял курс по маршруту— Москва через Белое море, Кольский по­
луостров, Земля Франца Иосифа, Северный полюс и дальше 
через Северный Ледовитый океан в Северную Америку.

Радиограммы о ходе перелета „Й Н Т ^2 5 “

На фронтах в Испании
(По сообщениям ТАСС)

СЕВЕРНЫЙ ФРОНТ

Самолеты мятежников в ночь на 18 
июня бомбафцировали мирных жителей 
Бильбао, эвакуировавшихся из города и на­
правлявшихся в Сантандер. Много убитых 
и раненых. Утром Бильбао подвергся оже­
сточенной воздушной бомбардировке. Бомбы 
мятежников попадали в  госпитали, пере­
полненные больными и ранеными.

Республиканские войска героически за­
щищают .каждую пядь земли. Мятежники 
продвинулись в направлении на Лас Аре- 
нас и, заняв этот пункт, пытаются про­
двигаться вдоль правого берега реки.

18 июня вашим мятежников продол­
жался. Мятежники производят атаки с по­
мощью артиллерии и авиации. Республи­
канские войска сдержали атаку мятежни­
ков, а затем успешно ее отразили, заста­
вив противника отойти вновь на свои ис­
ходные позиции.

Баскская делегация в Париже передала 
18 нюня следующее сообщение: «Бомбар­
дировка. Бильбао зажигательными бомбами 
германской авиации становится все более 
яростной. Фашистская авиация сожгла Де- 
усто на правом берегу реки Нервной. От­
важные баскские войска героически со­
противляются наступлению мятежников и 
регулярной гецмано-игальянской армии, в

составе которой .насчитывается более 30 
тысяч 'итальянских солдат. Германская 
авиация уничтожает гражданское населе­
ние, в то время как защитники Бильбао 
не ш ею т достаточно авиации и артилле­
рии. Несмотря на это, ужасающий огонь 
противника не смог поколебать духа баск­
ской армии. Гражданское поседение эва­
куируется. Фашистская авиация совер­
шает по ночам .полеты над дорогами меж­
ду Бильбао и Сантандером, раосавемвая 
жевшвн и детей.

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ ФРОНТ

18 июня в секторе к  югу от1 реки Та­
хо республикански® .войска осуществили 
успешную операцию в  районе Онера де 
Аргальявс, заняв новые позиции. Против­
ник оставил 200 человек убитыми.

ЮЖНЫЙ ФРОНТ

Республиканские .войска укрепили по­

зиции, недавно занятые ими в районе 
Фузнте Овехувы. Фуэнте Овехуиа почти 

полностью окружена, республиканцами.

Самолеты мятежнвкюг бомбардировали 
■деревни Торредоисиавево, Мантос и Эсжа- 
куэлья. Девять убитых и девятнадцать 
раненых.

5 часов 10 минут. Слушайте меня на 
волне 54,92 метра. Передавайте мне на 
■волне 53,24 метра. Нахожусь Углич. Мо­
торная часть работает хорошо. Наилучшие 
пожелания. Байдуков.

6 часов 21 минута. Вас слыпгу хоро­
шо. Нахожусь Череповец. Материальная 
чаСть работает прекрасно. Привет. Байду­

ков.

7 часов 13 минут. Вас привял. Нахо­
жусь в Белозерске. Путевая скорость 160 
километров ® уас. Высота 1,300 згстооз. 
Материальная часть работает хорошо'.
Байдуков.

8 часов 11 минут. Нахожусь © Лекш- 
мозере. Высота 1.370 метро®, ©ее-в ш -

1. Беляков.

9  часов 25 минут. Вашу принял. Ме­
шают атмосферные разряды. Высота 1.430 
метро®. Все в порядке. Нахожусь Онега.
Беляков.

10 часов 11 минут. Все в порядке. 
Высота 1.150 метро®. Нахожусь— широта 
65 градусов 05 минут, долгота 38 про- 
дуоо®. Беляков.

11 часоз 24 минуты, ©се в порядке. 
Высота 1.800 метро®. Кольский полуост­
ров. Беляков.

12 часов 32 минуты. Вас не слышу.
Нахожусь—широта 68 градусов, долгота 
3© градусов. Высота 2.500 метров. Идем 
между двумя слоями облаков. Беляков.

14 часоз 05 минут. Все © порядке.

Нахожусь—широта 70 градусов 40 минут, 
долгота 38 градусов. Слушайте меня на 
волн® 26,35 метро. В 11 часов видел па­

роход. Буду передавать :ш волне 26,35 
метра. Беляков.

15 часов 30 минут. Все в порядке. 
Слушайте меня на волне 26,35 метра. 
Плохо слышу на волне 32,8 метра (пере­
дача оборвалась). Беляков.

16 часов 30 минут. Все в  порядке. 
Слушайте меня на волне 54,93 метра. 
Слышу плохо Москву. Диксон не слышу. 
Нахожусь: широта 72 градуса 07 минут, 
долгота 38 градусов 08 минут. Погода от­
личная. Морю закрыто облаками. Обороты 
мотора 1,700. Температура 'воздуха минус 
10 градусов С. Высота полета 2.800 мет- 
ров. Чкалов, Байдунов, Беляков.

17 часов 24 минуты. Все © порядке. 
Нахожусь: широта 72 градуса 40 минут, 
долгота 38 градусов 10 мвнут. Слушайте 
на ©олне 54,92 метра. Беляков.

19 часов 13 минут. Нахожусь прибли­
зительно 44 градуса долготы, 76 градусов 
широты. Обходим облачность курсом 60. 
Масло в порядке. Мотор работает хорошо. 
Стало холодно. Идем в направлении Ру­
дольфа. Будем налаживаться на маяк. 
Беляков.

20 часов 13 минут. Все в  порядке. 
Широта 78 градусов 10 минут, долгота 
51 градус. Идем слепым полетом. Высота 
4 .080 метров. Легкое обледенение. Беля­
ков.

22 часа 10 минут. Нахожусь Земля 
Франца-Иосифа. Все ® порядке. Беляков.

19 июня, 2 часа 12 минут. Все в по­
рядке. Идем по 58 меридиану к  полюсу. 
Оправа циклон. Внизу ровный облачный 
слой. Высота полета 4 .400 метро®, 
кое.

4 часа 10 минут. Все в порядке. На­
хожусь широта 85 градусе© 10 минут, 
долгота 58 градусов 00 минут. Погода от­
личная. Беляков.

5 часов 10 минут. Все © порядке. На­
хожусь широта 86 градусов 20 минут, 
долгота 60 градусов 00 минут. Будем об­
ходить циклон слева. Беляков.

6 часов 20 минут. Вас не слышу. На­
хожусь широта 87 градусов 40 минут, 
долгота 45 градусов. Беляков.

7 часов 15 минут. Нахожусь широта 
88 градусов 40 минут, долгота 33 пра*- 
дуса 00 минут.' Беляков.

8 часов 15 минут. Все в  порядке, пе­
релетели полюй, попутный ветер, льды, 
открыты» белые ледяные поля с трещи­
нами и разводьями]. Настроение бодро», 
высота полета 4.200 метров. Беляков.

9 часов 32— 37 минут. Все в порядке. 
Вас не слышу. Байдуков.

10 часов 25 минут. Вое а  порядке, 
высота 4 .000 метров. Нахожусь прибли­
зительно широта 84 градуса, 110 граду­
сов западной долготы.

НАЯДА 79 -71 . МОСКВА, КРЕМЛЬ, 
СТАЛИНУ. Полюс позади. Идем над полю­

сом неприступности. Полны желанием вы­
полнить Ваше задание. Экипаж чувствует 
себя хорошо. Приват. Чкалов, Байдуков, 
Беляков.

11 часов 15 минут. Все в порядке, пе­
рехожу на связь с  Америкой. Путевая 
скорость 200 километров в. нас. Рассчи­
тываю быть в 10 часов 40 минут (но 
Гринвичскому времени) над остовом 
Патрик, Беляков.

Беспосадочный перелет в центре мировой печати

„ЯНТ—25“
НАД ПОЛЮСОМ

В штабе по перелету Москва —  Север­
ный полюс —  Северная -Америка получе­
на от зимовщиков дрейфующей льдины 
следующая радиограмма:

«Отчетливо слышали над нами самолет. 
Папанин, Кренкель».

„Тан" о пребывании 
Мунтерса в Москве

ПАРИЖ, 18. Газета «Тан» повестях* 
телеграмму и  'Москвы о приеме Предсе­
дателем Совнаркома Союза OOP товарищем 
В. М. Молотовым латвийского министра 
иностранных дел Мунтерса и о бесе­
де, которую Мунтерс вел с товарищами 
Сталиным, Молотовым и членами совет­
ского правительства. «Это —  первый слу­
чай за время существования латвийского 
государства, —  говорится в телеграмме,—  
когда латвийский министр приезжает в 
Советский Союз и принимается главе! 
правительства. Это событие знаменует со­
бою успех политики сближения Со­
ветского Союза с балтийскими странами».

Нарушение границы СССР 
японскими полицейскими
ХАБАРОВСК, 18 июня (ТАСС). По по­

лученным здесь сведениям, 16 июня, на 
кмином участке ооветс.юснмагнчжурс1юой 
границы, в районе п о п р ан ан ат  литере. 
«Т» (вблизи стыка советской, манчжур­
ской и корейской границ) произошел 
очередной пограничный инцидент вслед­
ствие нарушения границы СССР со 
стороны японских воинских чинов. Под­
робности инцидента рисуются в следу­
ющем виде. Нареад пограничной охраны 
СССР, состоящий газ двух человек, об­
ходя границу, заметил трех вооружен­
ных нарушителей, оказавш ихся впо­
следствии японскими полицейскими, 
углубившимися на территорию ССОР 
около 100 метров от линии границы. 
Советские дограиичпиши дважды оклик­
нули нарушителей, требуя остановить-, 
ся. Нарушители границы не только ие 
остановились, но открыли стрельбу по 
нашим пограничникам. В результате 
возникшей таким образом перестрелки 
■один из наруш ителей быта убит, а  два 
других бежали н а  территорию Манчжу­
рии. Из обнаруженных при убитом до­
кументов [выяснилось, что последний 
является полицейским офицером,

П Р И М Е Ч А Н И Е  ТАСС.

По полученным ТАСС сведениям, 
НКИД заявил японскому посольству в 
Москве протест в связи с  этим инци­
дентом. Также даны  указания генераль­
ному консулу ССОР в Харбине заявить 
протест правительству Манчжоу-Го.

НАЗНАЧЕНИЕ 
тов. ЮРЕНЕВА К. К.

Новая эпоха 
в истории авиации
ТОКИО, 19. Вечерня® издания всех га­

зет яа  видном мест'® под сенсационными 
заголовками [приводят .подробные сообщения 
о полете Героев Советского Союза Чкалова, 
Байдукова я  Белякова по маршруту! Моск­
ва—Северная Америка. Газеты называют 
полет «открывающим новую эпоху ® исто­
рии авиации». Газеты иллюстрируют сооб­
щение портретами всех трех летчиков в  
фотоснимками самолета «АНТ-25» в 
картой полета!.

НЕОБЫЧАЙНОЙ ВАЖНОСТИ 
ИСТОРИЧЕСКОЕ ДЕЛО

НЬЮ-ЙОРК, 19. Как сообщает коррес­
пондент агентства Аооопшэйтед пресс из 
Лас Аяжелоса, одою из наиболее извест­
ных морских специалистов Вильямс, ком­
ментируя оообщешне о перелете Москва— 
Северная Америка заявил, что советские 
летчики «осуществляют необычайной важ­
ности историческое дало». Оценивая пере­
лет как наиболее трудный из предорши- 
иавтихся до сих пор, он считает, что 
связанные с полетам через полярный рай­
он математические проблемы в отноше­
нии навигации воздушного корабля яв­
ляются наиболее трудными и в то же 
время «наиболее цришекательныш».

ОГРОМНЫЙ ИНТЕРЕС В США
НЫ0-Й0Р!К,, 19. Сообщения о бесиоса- 

дочном перелете Героев Советского Союза 
Чкалова, Байдукова и Белякова по марш­
руту Москва— Северный нолю®— Северная 
Америка вызывает огромный интерес в 
США. Печать широко публикует на 
видном месте на первых страницах под 
большими заголовками информацию и 
статьи о полете, сопровождая их фотогра­
фиями летчиков и картами маршрута. Га­
зеты подчеркивают героизм и искусство 
Чкалова, Байдукова и Белякова, проявлен­
ные ими во время прошлогоднего арктиче­

ского перелета Москва— остров Удд. Отме­
чается также огромное значение настоян 
щего перелета для возможности развития 
воздушного сообщения между ССОР и ПИТ,А 
через Северный полюс. Даже враждебная 
СССР печать газетного треста Херст в 
своих отчетах вынуждена отдать дань 
искусству и опыту советских летчиков и 
отмечает выдающееся значение перелета. 
Все важнейшие широковещательные ра­
диостанции США передают по радио пос­
ледние сообщения о полете.

Бюллетень агентства Рейтер
ЛОНДОН, 19. Все газеты на видном ме­

сте помещают сообщения о ходе беспоса­
дочного полета советских летчиков по 
маршруту Москва— Северная Америка. 
Сегодня утрой агентство Рейтер издало 
для вечерних газет специальный бюлле­

тень на 4 страницах, содержащий теле­
граммы из Москвы и Нью-Йорка, деталь­
ное описание маршрута полета и  данные 
о составе команды с описанием их пред­
шествующего арктического полета в авгу­
сте прошлого года.

Помощь бюро погоды СШЯ
ВАШИНГТОН,. 19. Беспосадочному пере­

лету Чкалова, Байдукова и  Белякова ока­
зывают помощь бюро погоды ОША, служба 
сигнадазации армии США, бюро обслужи­
вания коммерческой авиации и другие 
правительственшые организации. Станция

службы сигнализации армии ОША в  Оиэт- 
тле собирает всю метеорологическую ин- 

нрмашрю Аляски, Канады и  * ОША для 
регулярной передачи ее экипажу самолета 
«АНТ-25». Рад радиостанций одновремен­

но принимает передачу с «АНТ-25».

Президиум ЦИК Союза СОР назначил 
тон. Юренева К. К. полномочным предста­
вителем OOGP в Германии, освободив его 
от обязанностей полномочного представи­
теля СССР в Японии.

„САДКО* ПРИБЫЛ 
В АМДЕРМУ

АМДЕРМА, 17. (Спецкор ТАОС. Радио)'. 
Ледокол «Садко» в 9 ч. 30 м. вечера при­
был в Амдерму. Ледокол привез колеса и 
друго^ снаряжение для самолетов героиче­
ской полярной экспедиции 0. Ю. Шмидта. 
Задание по встрече экспедиции команда 
ледокола во главе с капитаном Бурке вы­
полнила успешно.

ИЗ ЦЕНТРАЛЬНЫХ 
ГАЗЕТ

уг Старт соревнований спортивных 
самолетов на «Кубок ЦК ВЛКСМ» на­
значен на 18 июля. Уже получено от 
различных организаций и аэроклубов 
за т о к  на участие в соревнованиях 24 
спортивных машин. Маршрут соревно­
вания — Москва — Севастополь — 
Москва с условием возвращения в тот 
же день. («Правда»).

уг Мощный 92-тошшй электровоз 
«СО» освоил производством подольский 
машиностроительный завод. Первый 
электровоз этой серии завод вьтгустит 
уж е в этом месяце. («Известия»).

уг Рыбинский завод полиграфического 
машиностроения выпустил первую со­
ветскую двухкрасочную офсет-машину, 
имеющую пв евмалическвгй самонаклад­
чик для подачи листов бумаги к пе­
чатному барабану. Прои з вод итестыно сть 
машины равна 4000 оттискам в час. 
(«Техника»),

' г  Вскоре начинается строительство 
полярного порта в бухте Провидения 
на Дальнем Востоке. В этом году на 
территорйи строительства порта будут 
•возведены первые жилые дома, здания 
школы, электростанции, хлебопекарни и 
других сооружений. («Красная звезда»).

'w  Новый льнообрабатывающий завод 
начат строительством в Волюте — рай­
онный центр Ленинградской области. В 
течение года завод будет обрабатывать 
6000 тонн тресты. В начале 1938 года 
постройка завода должна закончиться. 
(Социалистическое земледелие»),

зг  С 1893 года, по 1916 год было вы­
пущено 102 ив Дания произведений 
Горького с тиражом 799680 экземпляров. 
З а  три года саветокой власти—с 1918 
по 1920 было издано яроиа ведений 
Горького 48 названий с  тиражом 
2670500 экземпляров. З а  последние 8 
лет—о  1928 по 1936 произведений Горь­
кого вышло 297 изданий с тиражом 
28544850 экземпляров. («Литературная 
газета»).
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