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БУШЕВАТЬ МЕТЕЛИ

В цехах горячей промывши и обточ’ 
ки повыбито много стекол. О том, что' 
бы вставить стекла, очевидно, никто 
на заботится. Начнутся метели—и 
снежные вихри будут бутерать в этят 
цехах.

Прошедшие осенние дожди опреде­
лили качество произведенного летом ре­
монта. Крыши текут. В раздаточной 
и заготовительной инструмента вода 
льется прямо на инструмент. В ком- 
преооорной крыша тоже течет—и во 
время дождя вода капает на агрегаты.

А потолки? В лениском депо вся 
побелка с потолка отваливается и по­
падает на паровозные части.

Световые фонари? Они есть во всех 
цехах депо, но назвать их фонарями 
никак нельзя. Все стекла покрылись 
толстым слоем грязи и копоти. Днем 
в дено сумерки, люди работают впоть­
мах. Многие слесари парокоеиики ла­
зят на машины с горящими факелами. 
Малейшая неосторожность—и может 
произойти несчастных случай.

Администрация депо „экономист'* 
переносные электро-лампадки и выдает 
их только котельщикам.
' Кажетоя нет на одного цеха, где бы 

не текли крыши. В медницкой после 
,;ремонта“ остались в потолке зиять 
большие дыры.

Центральное отопление — одна из 
основных артерий депо. Но и здесь пэ 
вое благополучно. Рабочим, которым 
нужно вывозить на тележке мусор, 
приходится бродить по колено в воде.

Почти в каждом цехе рабочие жа­
луются на невыдачу спецодежды. В 
трубоварной во время чистки дымо­
вых труб чистильщику Перелыгину 
спецовку заменяет собственная руба­
ха. Такая же картина и в других це­
хах . Промывальщики Иванов Д. и 
Поздняков А. жалуются, что им негде 
мыться после работы.

Бригада: АШУРОВ (слесарь-
и н е тр у м е н та л ь щ и к  депо  Курск), 
АНОХИН (машинист депо Курск), 
П АН АС Ю Х  (техник  депо  Курск), 
ГОЛЬЦО®  (м аш ин ист д еп э  Орел),

И ВАН О В  (слесарь депо  Орел), 
С У Д Ь Б Ш Ш И  (редакция „Р е л ь с ы  
гудят**). ,

□  □

ВЫКОВЫВАЕМ
„ДЗЕРЖИНЦЕВ'1

В орловском депо широко разверну­
лась подготовка кадров паровозников 
по освоению сверхмощных паровозов 
„ФД“ (Феликс Дзержинский). Но при­
казу управления дороги следовало 
подготовить 30 машинистов, 30 помощ­
ников и 10 кочегаров для этой цели. 
Это задание депо выполнило. На кур­
сах без отрыва от производства учат­
ся еще 30 помощников на машини­
стов.

С 8 сентября организованы также 
курсы по подготовке паровозных бри­
гад для магистрали Москва—Донбасс. 
Здесь намечено подготовить 10 маши-! 
вистов, столько же помощников и 25 
кочегаров. Фактически на курсах обу­
чаются 35 машинистов, 33 помощника 
и 25 кочегаров. Все они изучают 
сверхмощные паровозы серии,,ФД-\

На 1 октября орловское депо имеет 
в своем парке 5 паровозов „ФД“. Ими 
управляют вполне опытные, прошед-j 
шие практическое и теоретическое 
испытание, паровозники. Сейчас псе 
машинисты, помощники и кочегары 
прошли полную программу по освое­
нию паровоза серии „ФД“.

В итоге депо Орел имеет 120 маши­
нистов, 120 помощников и 80 кочега­
ров, сдавших испытания по этому па­
ровозу в среднем на „хорошо**. Из! 
изучавших паровоз „ФД“ 10 машини-! 
стов прошли практику на Луганском 
заводе.

Все паровозники проходят техниче­
скую учебу. С 7 октября организованы 
курсы по топливу, прохождение кото­
рых обязательно для всех машини­
стов, помощников и кочегаров. Луч­
шие технические кадры депо активно 
участвуют в подготовке паровозников. 
Выделяются лучшие преподаватели- 
инженеры т. т Гевчель, Васильев, Ле- 
бедапскЕЙ, техник Можогин и маши­
нист-наставник Чериятии И.

Для подготовки паровозного парка 
к осенне-8имнвм перевозкам привле­
чены на производство старые кадры 
машинистов — пенсионеры. Из них 
особо выделяется старый машинист— 
пенсионер Данилов, имеющий сорока- b 
петний производственный стаж. На 
слете ударников Данилов заявил:

— Отдыхать не время. Наш старый 
опыт нужен молодым паровозникам.

Сейчас Данилов активо участвует в 
работе депо в качестве сверхштатно­
го инспектора. Он тщательно прове­
ряет качество ремонта паровозов, сле­
дит за работой паровозных бригад в 
учит молодых паровозников.

Другой пенсионер Зелотаяез помо­
гает нарядчикам поровозны'х бригад 
регулировать работой паровозного 
парка и бригад.

А. АРОНОВ.

ЖЕЛЕЗНЫМ ДОРОГАМ—ЖЕЛЕЗНУЮ ДИСЦИПЛИНУ!

HR  ПРОВЕРКЕ 
ДЕПО 

О Р Е Л

1
РЕЙД УДАРНИКОВ ДЕПО КУРСК

19 октября бригады ударников газет „Курская пдаада11, „Рельсы 
; гудят1* и „Свободный путь** (политотдел 2-го эксплуатационного 
’ отделения М.К. ж.д.) прочем рейд проверки готовности депо 
(Орел и зиме.

й Р*!*де нрсчииало участие около 100 лучших ударников 
г депо Курски Орел — машинисты, слесари, бригадирь!, мастера.

бригады проверили состояние всего паровозного перка, 
>уччпти?., выполнение ремонтной программы, культурно-бытовое 

^обслуживание ребочнх. *

'I I I После рейда состоялось об‘единенное собрание рабочих!

Й
депо Орел и бригады, приехавшей из Курска. На собрании были! 
подведены итоги рейда. Участники рейда внесли ряд ценных 
рационализаторских предложений об улучшении работы деле < 
Орел.

Сегодня мы помещаем основные материалы рейдовой бри­
гады.

33 октября для проверни готзячостн х зима дено Курск 
приезжает бучгада лучших ударников депо Орел.

ОЧКОВТИРАТЕЛИ
Самое важное в работе депо, па чем 

основано все руководство и планиро­
вание административно-технического 
аппарата паровозным парком, ято 
учет.

С этого бригада по протгкв зыпоч- 
г.г~гя прочеводственных измерителей 
я зглайа. Она просмотрела много 
книг, ведомостей, суточных рапортов 
за два мееяца. Все эти .ответственные 
документы в безобразном виде,— с 
перечеркнутыми, исправленными и 
подчищенными цифрами. По таким 
документам бригада выяснила, что 
процент больных паровозов в августе 
не укладывался в норму, а в сентябре 
был даже ниже нормы на 1,43 проц. и 
в октябре—на 2 проц.

Очэнь скромными казались цифры 
повторности ремонта—15 в августе и 
11 случаев—в сентябре...

Перелистывая далее все эти серь­
езные документны, (форма № 2), где 
перечеркнуты цифры, члены бригады 
стали сомневаться в верности показа­
телей. Бригада решила проверить 
правильность записанного.

Вооружившись молотками, факела­
ми, мы проверяли количество больных 
паровозов в депо, выполнение ремонта 
и качество его, опускались в канавы, 
влезали в топки паровозов.

Нагие сомнение подтвердилось. До­
кументы не отражали истинного по­
ложения депо. к

На канавах стояли паровозы 630-82 
(с 11 октября,—по сцеплению, крейц­
копфу и баку тендера) и 699-39 (с 19 
октября, по стройному ремонту—вы­
правлению дышла). Но" форме Л1 2

эти паровозы значатся здоровыми. 
Еще более наглядное очковтиратель­
ство обнаружено с  паровозом 699-28. 
По форме № 2‘ он значится выпущен- 
ны из ремонта 18 октября в 20 часов. 
На самом деле он еще не был отре­
монтирован и 19 октября.

Паровозы, вышедшие из горючей 
промывки в депо Орел (при перепро- 
стое против норм в 19- 12 час.), учи­
тываются как прош ем ш иа  х ол од н ую  
прзпы аку. Паровозы: 1303—18 авгу­
ста, 681-26 — 1 сентябре, 699-75 — 13 
сентября, 130?-—13 сентября).

Повторностей ремонта по депо офи­
циально значится в сентябре только 
11 случаев. Мы взяли на выдержку 
для проверки один паровоз 079-16. 
Оказалось, что этот паровоз ямвот 
в сентябре 22 случая повторасоти. 
Ко в у ч е те  повтор:-!г с у .1 р ем он те  о8 
э том  ничего  не говормч^я.

Положение с обточку судя so spo- 
кату, чрезвычайно наряженное. Име­
ются паровозы с большим прокатом. 
П а р о в о з ы :  4492—К) миниметров, 
725-96—7 млм., 3984—8 юш. Есть так­
же паровозы с большим прокатом 
требующим обточка: 192, 2716, 679-16’ 
723-13, 725-95, 729-01, 678-88.

верхней накладки, течь верхнего шва 
На обоих стенках течь до 70 связей и 
т. д.

Очень плохо обстоит дело и по цеху 
масленки Фридмана. Ц ех не имеет 
специального помещения. Бригадиры 
часто меняются.

В р езул ьтате  создав гея огромная 
зави сь  ремонта нэ только по основно 
му, но и даж е и но оборотному депо- 
Курск.

В сентябре имеется 26 случаев за­
писи ремонта, по золотникам, 26 по 
воайлзушкам, 70-нэ расплавлению под- 
шивников, 64—по масленке Фридмана 
и т. д. Пять аарэзозо;: охлаждены, для 
выполнения сложного ремонта.

В ригада рекомендует: привлечь к 
этвет-ствеЮТ’ютл виновных в  очковти­
рательстве. П оставить учет на надле­
жащую вы соту./

Во избежание перепростол на горя­
чей промывка, плести четырехсмен­
ную работу слесарей на междупоезд- 
нол ремонте.

По обточке внедрить шестидневный 
график и организовать последователь­
ное выполнение зак азо в  по графику.

Закрепить порядок сдачи паровозов 
по актам я усилить контроль со сто­

Качество работ как по обточке, т а к ! ^ а д м и н и с т р а ц и и  за качеством ре-
л по текущему ремонту никуда не ■ д ля устранения потторности ремон- 
годится. Например, на выходящем.из \ ха п0 аппарату масленки Фридмана 
горячей промывки паровозе 699-28; необходимо организовать работу этой 

ужено при осмотре 24недоделки.! бригады в условиях отдельного удоб-обна
На паровозе 725-95 из 10 записан­
ных- 4 пункта не выполнены.

На паровозе 677-33, вышедшем из 
обточки и сделавшем уже пробу, об­
наружено: отсутствие шуровочной

ного помещения и укомплектовать ее 
квалифицированными работниками.

Бригада: Q 74K 0S

□
£КИЙ, СОРОМА, ЙЕЧЕ^ЕЗ, 
ЗИМ, ДРОНОВ W др.

I □ 1
НУ-

„МОЛНИЯ” ТОВ. ОЖЕЙЛЫ-ВА
1ДЕЖУРНЫЙ ТРЮК НАЧАЛЬНИКА ШЕСТОЙ ДИСТАНЦИИ

С ТАКИМ 
ПАРКОМ 
ДАЛЕКО

НЕ УЕДЕШЬ
Паровозный мастер Кузмия предло­

жил нам список паровозов, прошед­
ших оздоровительный ремонт. Там 
были записаны паровозы 679-16, 20-55,
728- 18, 725-97, 2170, 725-38, 677-33, 711-74,
729- 01, 699-34, 723-09. Мы проверили эти 
паровозы.

Оказалось, что заявление начальника 
депо и список нуждаются в серьезной 
поправке.

В будке паровоза 723-09 (машинист 
Заболоцкий)сильное парение наклад­
ных люков, парение питательных труб, 
гуляет ветер. Работать на таком па­
ровозе зимой трудно.

Не отеплен паровоз № 21-70 (толкач). 
Арматура его в грязном состоянии, 
передние стекла побиты.

Паровоз № 680-84 два месяца тому 
назад вышел из капитального ремонта. 
Но уже сейчас есть парение .люков, а 
винт сцепления паровоза с рельефом 
стянут до отказа. Паровоз не отеп­
лен: Передний брус от грязи не ви­
ден. Инструмент бригады тоже зарос 
густым слоем грязи. Петарды валя- 
ютоя без коробки.

Дважды заправлялся по течи паро­
вой трубы и капитально отремонти­
рованный паровоз № 730-32 (машинист 
Гудилин). Дышла у  паровоза покрыты 
ржавчиной. Для отепления имеющейся 
брезент не приспособлен. Пол в будке 
машиниста завалился.

Паровоз машинистов Мащеримг и 
Г р я д у нова № 699-28, тоже прошедший 
„оздоровительный** ремонт, к осенне- 
зимним перевозкам не готов. Обшивка 
в будке машиниста не укреплена. Па­
ровоз не отеплен. В дышловых маслен­
ках пробок не имеется. Бригады содер­
жат паровоз грязно. Дышла и арма­
тура заросли грязью. А над этим па­
ровозом шефствует... здравотдел .

На всех проверенных паровозах от­
сутствуют шплинты как в дышловых 
клиньях, так и в тормозных наклад-

ЛЬВОВ- ка?- А на паровозах №№ 723-09, - 699-35

Начальник дистанции писал:
„М ол н и я  Н ач ал ьн и ку  М.-Нурской доро ги , Дорпо-

Л й тч гдаяу , Дорпрэфс£»5«у. Ударн ики  пу ти  б д и ста н ­
ции 27 сен тября  вы п ол н ил и  годовой план капи ­
та л ь н о го  рем он та  пути. О тр ем о н ти р о ва н о  20 к и л о ­
м е тр о в  с та н ц и о н н ы х  и 35 гл а вн ы х  путей . Удар­
ники-путейцы просят правление,дороги дать допол­
нительную программу по капитальному ремонту. 28 
сентября сверх плана капитально отремонтировано 
1,65 клм. Производственная программа выполнена на 
101 проц. Начальник в дистанции пути Ожерельев. 
Парторг Потачек. Профорг-Яковлев**.

Начальник дистанции вызвал телеграф и попросил 
| немедленно отправить „молнию** в Москву...

□
Утром 7 октября на дистанцию .приехали деле­

гаты курских железнодорожников—проверять путь.
На станциях и полустанках около постов и будок 

высаживались люди. В руках у них были молотки, пу- 
теизмерители. Разбившись па бригады, они медленно 
шагали по шпалам, остукивая и ощупывая каждый 
болт, гайку, шпалу, накладку. И нау каждом километре 
бригады обнаруживали массу недоделок. В некоторых

□ □

местах „ремонт** был сделан так, что движение по цу 
тям дистанции шло с явной угрозой крушения.

На 5-м околотке считались „капитально отремон- 
тированнымн** 413, 412,409, 408 н т. д. километры. Когда! 
бригада путейцев 7 дистанции стала проверять все эти! 
„километры**, оказалось, что качество ремонта никуда! 
иэ годится. На 408 километре вообще никакого ремонта! 
не было, если не считать одной под'емка свай. На этом! 
„капитально отремонтированном** километре нахватает! 
половины свай, имеются десятки лопнувших пакладок. \

Па 4 околотке бригады обнаружили такие же бе­
зобразия: километры, которые по сводкам мастера 4-го | 
околотка Третьякова числились капитально отремоити-1 
рованными (403, 401, 896 и др.), были в самом запущен­
ном состоянии.

□
Когда бригады Курска подвели итоги работы, ре-1 

аультаты получились неутешительные.
„Проверкой 7 октября установлено, что вместо 85 [ 

километров отремонтировано 64, и те скверно**.
Начальник 8-й дистанции Ожерельев оказался | 

очковтирателем.
С. ПЕТРОВ

□

отсутствуют даже дыры для поршне­
вых клиньев. Шплинты в депо счи­
тают „щелочами**.

Паспорта готовности к зиме имеют 
только | три паровоза—20-55, 20-131 и 
699-34. /

Из вф х  паровозов, которые числятся 
в депо 'Орел „отремонтированными**, к 
зиме готовы только паровозы №№ 
725-95 (машинисты Кариаев, Ф еокти­
стов), 881-50 (машинисты Залесский, 
Крапп) и 699-75 (машинисты Шмаков, 
Деменин). Отепление здесь произве­
дено. Паровозы как онаружи, так и 
внутри—содержатся чисто.

Бригада: ШАТАЛОВ, МИХАИЛОВ, 
МАКСИМОВ (машинисты).

□ □

рПовторяётся прошлогодняя история
___  ДИСТАНЦИИ ПУТИ НЕ ГОТОВЫ К СНЕГОБОРББЕ____

В Обкоме ВКП(б) недавно состоялось совещание начальников и 
парторгов дистанций пути о подготовке к снегоборьбе. /На совещании 
после докладов начальников и парторгов дистанций выступил секрегпарь 
Обкома ВКП(б) тос. Ушеренко.

В своем выступлении он отм ети л  совершенно неудовлетворитель­
ную подготовку дистанций к снегоборьбе и дал ряд конкретных указа­
ний о подготовке транспорта к зиме.

Близится зима. В зимних условиях 
работа железных дорог значительно 
осложняется. И оттого как железно­
дорожники встретят зиму, как они 
подготовятся к ней, во многом зави­
сит успех осенне-зимних перевозок.

Особое внимание должно быть уде­
лено путевому хозяйству. Кто не пом­
нит горького опыта прошлых лет, ко­
гда на ряде дор г расстроилось все 
движение? Засыпанные снегом пути 
и перегоны чрезвычайно медленно 
очищались. Поезда опаздывали на 2—3 
и больше суток.

О щитах, кольях, лопатах и главное 
рабочей силе вспомнили слишком 
поздно, когда перегоны были уже за­
сыпаны снегом.

Такая история может повториться и 
в этом году.

Дистанции до сих пор не обеспечены 
щитами, кольями, лопатами, рабочей 
силой. О питании, жилье, культурно- 
бытовом обслуживании рабочих кото­
рые будут заняты на снегоборьбе—ни­
кто не думает. f

На Старо-Оскольской дистанции пу 
тв Юго-Восточной, дороги (начальник

Дюкоя, парторг Войков), нехватает 
29200 щитов, 43581 кольев, 9000 лопат, 
203 кирок и т. д. Рабочей силой ди­
станция обеспечена только на70проц. 
Жилых помещений дистанция для 
рабочих не приготовила.

Еще хуже положение на Касторен- 
ской дистанции (начальник Яременко, 
парторг Панфилов). Дистанция тянет­
ся на протяжении 130 километров. 
Большинство перегонов сильно зано­
сится зимой- Эта дистанция не имеет 
25342 щитов, 34 тыс. кольев, 4600 ло­
пат.

На 1000 с лишнем человек, которые 
будут заняты по снегоборьбе нет жи­
лых помещений. Где и чем будут пи­
таться рабочие, никто не знает.

Вербовкой рабочей силы для снего- 
борьбы сами начальники дистанций 
не занимаются. Все сводится к меха­
ническому штампованию договоров и 
составлению планов.

В безобразной подготовке к снего­
борьбе дистанции пути виноваты не 
только транспортные организации. Не 
меньшую вину несут н территориаль­
ные организации,—райкомы,"райиспол­

комы. Планы и наряды на вербовк- 
рабочей силы для дистанции пути 
большинство районов не выполняют. 
Обоянский район должен был дать 
235 пеших и 48 конных рабочих для 
Белгородской дистанции но не при­
слал ни одного человека. Орловский 
район упорно не выполняет плана на 
вербовку рабочей силы для 6-й ди­
станции пути М. Курской дороги.

В распоряжении каждой ' дистанции 
имеется сейчас еще достаточно вре­
мени, чтобы хорошо подготовиться к 
снегоборьбе.

Что нужно сейчас сделать?
Надо в ближайшее же время закон­

чить, вербовку рабочей силы для снего- 
борьбы. Неплохо использовать шэек- 
расный опыт Пермской дороги по орга­
низации совместных конференций 
ударников-кодхозников и ударников- 
путейцев. Об этом опыте не так 
давно писала „Правда”. Такие конфе­
ренции должны быть сейчас органи­
зованы на всех дистанциях нашей 
области.

К 1 ноября, каждая дистанция обя­
зана обеспечить себя щитами, кольями 
и пр. Для этого необходимо использо­
вать все внутренние ресурсы и воз­
можности.

Нельзя допустить такого положения’ 
чтобы зимой рабочему, занятому очи­
сткой путей от снега, негде било 
культурно отдохнуть, переночевать.

Интересный омыт 
машиниста Авдеева

Отличные результаты 
на низкосортных углях

Машинист орловского депо А в ­
д е е в  Д м и т р и й — старый кадро­
вик с 1915 года. Сейчас Авдеев 
работает на паровозе 9-4317.

Для того, чтобы беречь высоко­
сортные угли, Авдеев взял на себя 
обязательство работать на паровозе 
на низкосортных мусорных углях. 
При наборе 8 кадок угля он берет 
первую пробу: две кадки спекаю­
щихся углей марки „ПС“ , две—  
низкосортного антрацита, три кадки 
мусорного марки „Д “ и одну 
подмосковного. Средняя калорий­
ность составляет 492  килограмма. 
Или берет вторую пробу:— 50 проц. 
низкосортного антрацитанарки „АСИ, 
30 проц. мусорного и 20 проц. 
подмосковного —  средняя калорий­
ность 354 килограмма.

При таком отопленяи результаты 
получаются отличные. Оэрообра- 
зованма одинаковое, что и 
кг паровозах, отапливае­
мых обыкновенными сме­
сями углей.

При умелом использовании низко­
сортных углей за два месяца рабо­
ты Авдеев добился высокой эконо­
мии топлива, а именно: в августе—  
21 проц., в сентябре— 25 проц.

Работа на низкосортных 
углях нисколько не влияет 
на снижение пробега паро­
воза, Авдеев всегда доставляет 
поезда во-время по расписанию, 
иногда с нагоном времени. Так в 
сентябре при норме 2650 километ­
ров, его паровоз имеет 3054 кило­
метра пробега.

Происшествий в пути с поездами, 
срывов спаренной езды . Авдеев не
знает.
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